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SISTEMAS DE FILTRADO: SU EVOLUCION TECNOLÓGICA (PARTE 2)
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FLUJO DERIVADO (BY PASS)

El diseño de este sistema de filtrado consiste en colocar el filtro en derivación con respecto al conducto principal que traslada el aceite lubricante desde el cárter hacia el motor. Esta derivación capta un 10% del aceite que toma la bomba, que se encuentra en el cárter, y lo introduce en el filtro, lo limpia, y lo retorna nuevamente al cárter, mientras que el porcentaje mayor es conducido directamente, sin pasar por el filtro, hacia  las galerías de lubricación del motor (Figura 1). Observando como trabaja este sistema es muy fácil deducir que el filtro alimenta de aceite limpio al cárter y no al motor, estableciendo un circuito independiente del circuito principal de lubricación. Aunque está vigente y lo utilizan vehículos actuales (Chevrolet Corsa, Monza, Combo, Silverado; Peugeot 404, 504, 505) no es el sistema de mayor difusión y lo supera ampliamente el sistema de Flujo Total que analizamos en la entrega anterior.
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Figura 1: Sistema de Flujo Derivado.
Ventajas y Desventajas
[image: image4.jpg]Motor

Filtro en Derivacion

----- Flujo al Carter

Valvula de
Regulacion
de Presion




Ventajas 
La principal ventaja que presenta este sistema consiste en que la alimentación de aceite al motor no está condicionada por el estado del filtro, y en el caso de que este se saturara o tapara no se vería comprometida la lubricación del motor. Por lo tanto este tipo de filtro no necesita válvula de seguridad ni válvula antidrenaje (Figura 2).

Desventajas
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El solo hecho de filtrar solamente un 10% del aceite lo pone en desventaja con los sistemas de Flujo Total, pues como es fácil deducir, la eficiencia del filtrado no alcanza los niveles de este último método. En motores en muy buen estado esta diferencia de sistemas no es de gran relevancia, pero en aquellos que tienen un desgaste significativo pasa a tener un grado de importancia mayúsculo la posibilidad de filtrar el 100% del aceite, obteniendo una mayor retención de elementos indeseables. Cuando decimos elementos indeseables nos referimos a aquellos que perjudican la vida del motor:

a) Partículas duras (metálicas, minerales, 


óxidos y sales) 

b)
Partículas blandas (barros y elastómeros)

c)
Fibras orgánicas e inorgánicas (migración de medios filtrantes)

La descripción de estos componentes altamente perjudiciales para el motor da una idea de lo importante que es tener un sistema que los retenga eficientemente, y ésta es la razón por la cual el mayor porcentaje de los motores cuenta con sistemas de Flujo Total.

SISTEMA COMBINADO:  FLUJO TOTAL CON DERIVACIÓN AL CARTER  (Figura 3)
Este sistema cuenta con un filtro primario que recibe el mayor porcentaje de aceite que toma la bomba del cárter, lo filtra y lo envía a las galerías de lubricación del motor; y con un segundo filtro colocado en derivación que recoge un porcentaje menor de aceite, lo filtra y lo devuelve al cárter. De esta manera logramos una filtración altamente eficiente, ya que el 100% del aceite que lubrica las partes móviles del motor está purificado, mientras que el filtro secundario está permanentemente limpiando el aceite del cárter. Con este sistema se logra que el filtro principal, el primario, tenga mayor vida útil pues está recibiendo un aceite prefiltrado que alivia su trabajo y retarda su saturación. En la construcción de estos filtros se utilizan diferentes tipos de celulosa, a saber:

a) Primario: cuenta con una celulosa con gran capacidad de captación de contaminantes, amplia superficie filtrante y porosidad adecuada para garantizar gran volumen de flujo.

b) Secundario: confeccionado con una celulosa de gran restricción de poro, para lograr mayor retención de partículas que producen desgaste en metales de biela y bancada.

Si el lector a tenido la oportunidad de leer la primera parte de esta nota, donde se explicaba el trabajo de los filtros de doble filtrado con derivación al cárter (doble junta), podrá observar que responden a una ingeniería similar, con el propósito de:

a)
Filtrar el 100% del aceite.

b)
Mantener el aceite que contiene el cárter permanentemente limpio.

Los filtros WEGA respetan los diseños originales de los modelos vistos en esta nota, garantizando de este modo el más alto rendimiento en todos los sistemas de filtrado existentes en la actualidad.                 


Figura 3: Sistema de Flujo Combinado.
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Figura 2: Corte de estructura Unidad Sellada de Aceite.








